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Enkele exemplaren van optische en auditieve sein-
installaties drongen in de 19e eeuw door binnen de 
grenzen van Amsterdam. Omdat die – oppervlak-

kig gezien – enige overeenkomst vertoonden is dat nogal eens 
aanleiding geweest voor verwarring. Het betreft allemaal resul-
taten van uitvindingen die eind 18e eeuw werden uitgewerkt tot 
functionele installaties, maar meestal al veel eerder waren uit-
gevonden, soms al eeuwen daarvoor. Een overzicht...

Optische telegraaf van Chappe
Het gaat om te beginnen om de op-
tische telegraaf die in 1810-’11 op 
de Weesperpoort gemonteerd werd 
nadat eerst het koepeltje van het to-
rentje verwijderd was. In 1811 was 
het apparaat bedrijfsklaar en kon 
toen in een paar uur een bericht 
naar Parijs doorgeven. Met stomme 
verbazing en vol argwaan stonden 
stedelingen onder de poort naar de 
snel wisselende standen van wieken 
en ra te kijken. Argwanend omdat 
men wel degelijk besefte dat hier-
mee door de bezettende macht mi-
litaire informatie uitgewisseld werd 
over grote afstanden. Nog voordat 
de Fransen in 1813 als dieven in de 
nacht uit de stad vertrokken hadden 
heldhaftige stadgenoten het toestel 

Boven: De seinen werden samengesteld uit een boek van 92 bladzijden met op elk 
blad 92 woorden. Gaf het seinbeeld bv. achtereenvolgens 34 en 45, dan 
moest de eindontvanger het 45ste woord van blz. 34 noteren.

Links: Opengewerkte tekening van seinpost met bedieningsinstallatie
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onklaar gemaakt om te voor-
komen dat de Franse legerlei-
ding berichten kon ontvangen 
of verzenden. Toen ze een-
maal vertrokken waren was de 
ontmanteling van het toestel 
binnen een paar uur geregeld, 
maar het koepeltje op de toren 
van de Weesperpoort kwam 
nooit meer terug.
De optische telegraaf was ge-
baseerd op het signaleren met 
vlaggen zoals op schepen al 
eeuwen werd gedaan. De ver-
sie met wieken was in de oud-
heid al bedacht, maar door de 
Fransen Claude en Abraham 
Chappe tot bruikbaar commu-
nicatiemiddel ontwikkeld. Zij 

kregen de kans dit te bewijzen door  in 1792-’94 (tijdens de Franse 
Revolutie) een verbinding (télégraphe) aan te leggen tussen Parijs en 
Rijssel: de Ligne du Nord over een afstand van 220km. Daarvoor 
bouwden zij 16 seinposten op hooggelegen punten als heuvels, to-
rens of hoge gebouwen. In minder dan een uur verzonden zij daar-
mee berichten van Parijs naar Rijssel of omgekeerd. Een koerier te 
paard zou daarvoor zo’n 20 uur nodig gehad hebben. Men was in 
Parijs onder de indruk maar had het geld niet om het systeem over 
Boven: In Saverne (Fr) staat deze replica van een Chappe-telegraaf op een toren
Rechts: De seinposten tussen Antwerpen en Amsterdam
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het hele land uit te rollen. Napoleon had daar later minder moeite 
mee; hij schiep verbindingen met Spanje, Italië, Brussel, het Duitse 
grensgebied en… na de inlijving in 1810 van de Nederlanden bij 
Frankrijk ook met Amsterdam. Van Brussel tot Amsterdam had 
Chappe 19 seinposten nodig. De eerste die hij vanaf de Belgische 
grens op Nederlandse bodem kon zien was de kerktoren van het 
dorp Bavel bij Breda. Er kwam bijvoorbeeld een post op Slot Loe-
vestein en een in de stad Utrecht. Vanuit de post in Ouderkerk a/d 
Amstel was de Weesperpoort het makkelijkst te zien, zodat hier de 
eindpost kwam.
Het telegraaftoestel van Chappe bestond uit een rechtopstaande 
mast van 7½ meter, waarop bovenaan een houten balk van ruim 
4½ meter (régulateur) was bevestigd, die om een as kon draaien. 
Aan weerszijden hiervan zaten kortere houten zijvleugels van elk 2 
meter (indicateurs), die vanuit één van hun uiteinden ten opzichte 
van de hoofdbalk konden bewegen. Beide waren voorzien van een 
contragewicht. De balkvormige hoofdarm en de zijarmen waren in 
feite raamwerken opgevuld met schuin geplaatste houten dwarslat-

jes, waartussen de wind 
vrije doorgang had. De 
drie onderdelen waren 
hierdoor licht, wat ze ge-
makkelijk beweegbaar en 
stormbestendig maakte. 
Aan de onderzijde van de 
mast bevond zich het me-
chanisme om de seinen te 
vormen (manipulateur). 
Twee hendels verbonden 

met kabels en katrollen konden de hoofdbalk en de zijarmen in de 
gewenste seinstanden zetten. Elk van de in totaal 196 standen had 
een eigen betekenis. Van deze tekens werd de helft gebruikt voor 
het algemene berichtenverkeer; de andere helft was gereserveerd 
voor bedieningsmededelingen.
Boven: De Amstelkerk van Ouderkerk a/d Amstel is wel vastgelegd met Chappe-telegraaf
Links: De bediening van de Chappe-telegraaf in Saverne
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De seinposten waren 24 uur per dag bemand, aanvankelijk met 
meerdere mensen waaronder steeds twee telegrafisten (station-
naires) opdat de een al met seinen kon beginnen terwijl de ander 
de boodschap doorkreeg. Alras werd wegens kostenbesparing de 
tweede telegrafist wegbezuinigd en moest de overgeblevene het al-
leen opknappen. Zo duurde de gemiddelde boodschap 10 minuten 
voordat die bij de volgende post arriveerde.
Claude Chappe had een seinboek samengesteld waarbij een combi-
natie van twee standen een heel woord of begrip weergaf. De kaart 
op de volgende pagina geeft een voorbeeld daarvan. Vijf combina-
ties vertellen een hele zin: “Zijne Majesteit de keizer is aangeko-
men in Parijs gisteravond”. Berichten waren in principe gecodeerd, 
alleen de dienstsignalen waren voor algemeen gebruik. Op beide 
eindstations moest de seingever beschikken over een boek van 92 
blz. met op elk blad 92 woorden. Gaf het seinbeeld bv. achtereenvol-
gens 34 en 45, dan moest de eindontvanger het 45ste woord van blz. 
34 noteren. De telegrafist op een tussenstation was niet per sé op de 
hoogte van de inhoud van de boodschap; hij ontving de signalen en 
gaf die door.
Het spreekt vanzelf dat visuele signalen alleen overdag zichtbaar 
waren en ook bij slecht weer, regen en zeker bij mist lukte het ook 
niet al te best. Dat was in onze streken inderdaad een probleem 
voor het systeem. Nog een probleem was het om  een protocol uit 
te dokteren opdat niet twee berichten in tegenovergestelde richting 
tegen elkaar ‘botsten’. Het was voor de enkele telegrafist op een 
tussenstation problematisch de seinposten in beide richtingen met 
een verrekijker in de gaten te houden. Dat was een dermate stress-
volle bezigheid dat ze maar halve diensten draaiden en dan afgelost 
moesten worden.

Het systeem heeft in de Nederlanden alles bij elkaar net 2½ jaar 
gefunctioneerd en dat had tot gevolg dat er geen enkele tekenaar 
destijds op tijd was om de Weesperpoort mèt de telegraaf vast te 
leggen. Alleen het onttakelde torentje…

Onder: De Weesperpoort met het onttakelde torentje waar de Chappe-telegraaf op heeft 
gestaan. Fragment van een prent van Abraham Vinkeles (SAA)
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Zowel bij de Ooster- als Westerdokssluizen stonden signaalmasten t.b.v. de 
stormwaarschuwing. Ze kwamen aan de stadzijde van elk der sluiscomplexen 
(rode stippen) en werden in 1864 geplaatst door de gemeente Amsterdam. Er 
werd uitdrukkelijk gecommuniceerd dat dit een waarschuwing was voor moge-
lijke storm of stormachtige wind, niet dat dit daadwerkelijk het geval was. In het 
donker werden de signalen door lampen weergegeven. Ze kwamen in de plaats 
van of als aanvulling op waarschuwingsborden aan het Stadswaterkantoor aan 
de Slijpstenen (Oude Teertuinen). De informatie werd verzorgd door stadsmete-
orologen op basis van via de telegraaf verkregen informatie vanuit het KNMI in 
– toen nog – Utrecht. Hoe de signalering aan de masten er precies uitzag is niet 
bekend. Deze service aan de scheepvaart werd herzien toen in 1875 het Noord-
zeekanaal in gebruik genomen werd en semaforen werden geplaatst. 

Tijdens de Bataafse Republiek werden de Nederlandse 
havens door de Engelsen geblokkeerd en de regering in 
Den Haag had een systeem laten ontwikkelen waarmee 
van Den Helder tot Vlissingen de positie en beweging 
van Engelse schepen doorgeseind werd. Deze seinmas-
ten stonden uiteraard allemaal aan de kust.

https://archief.amsterdam/beeldbank/detail/441775dc-dc85-4ec3-0b9f-ad493fde8831
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Semaforen
Een andere optische seininstallatie was de semafoor, die in zoveel 
opzichten leek op het hierboven beschreven installaties dat de be-
namingen nogal eens verwisseld worden. De semafoor was al in de 
17e eeuw voorgesteld in Engeland maar nooit uitgewerkt. In Am-
sterdam kwamen semaforen toen het Noordzeekanaal in gebruik 
genomen werd. Langs het kanaal kwamen enkele semaforen die al-
lerhande informatie uitwisselden, niet per se om door te geven aan 
ander semaforen maar voor de passerende gebruikers van het ka-
naal. De belangrijkste post stond sinds 1876 bij de haveningang van 
IJmuiden, zoals er bij elke Noordzeehaven (en Harlingen) een stond. 

De signalering van stormwaar-
schuwingen aan seinmasten 
was aanvankelijk gebaseerd op 
het ontwerp van de Engelsman 
Robert Fitzroy die een systeem 
van kegels (driehoek) en drums 
(vierkant) vastlegde. In Neder-
land werden deze beide vormen 
aangevuld met de bal (rond).

Links: Portret Robert Fitzroy (1805-1865)
Boven: De seismafoor in IJmuiden; dit is de eerste variant die later vervangen werd
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De seinpost is aanvankelijk een eenvoudige houten stelling waar-
mee door middel van gehesen vlaggen, kegels en bollen infor-
matie over de waterstanden, sluizen, ligplaatsen, stromingen en 
stormwaarschuwingen wordt doorgegeven aan binnenkomende 
schepen, zodat deze veilig vanaf zee naar en door de sluizen bij 
IJmuiden kunnen varen. Een tweede stond in Amsterdam op een 
speciaal voor dat doel getimmerd gebouwtje met een semafoor op 
het dak. Het stond van 1877 tot 1891 op het Kamperhoofd, over 
de toegang naar de Oudezijds Kolk gebouwd. De codering van 
de tekens was een combinatie van die van Fitzroy, signaalvlaggen 
uit de scheepvaart, stormballen en windrichtingen-aanduidingen 
van de KNMI. De kosten van de bouw werden aanvankelijk ge-
dragen door de Amsterdamsche Kanaalmaatschappij en later ui-
teraard door Rijkswaterstaat. 
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huisde het instituut naar het gebouw van de Algemene Dienst aan 
de kop van de Oostelijke Handelskade.
De inrichting deed heel wat meer dan adviezen geven. Denk aan het 

Nautisch en Weerkundig Instituut
Door toedoen van de snel groeiende scheepvaart, ontstond in Am-
sterdam in de jaren 1870 de behoefte aan een instituut dat de scheep-
vaart van nautische en meteorologische adviezen kon voorzien. Op 
1 september 1881 werd daarom in een lokaal van de Kweekschool 
voor de Zeevaart aan de Prins Hendrikkade een afdeling van het 
KNMI opgericht. Deze locatie blijkt al snel te klein en in 1886 ver-
Boven: Semafoor op het dak van Nieuwezijds Voorburgwal 130
Rechts: KNMI-inrichtingen op de torens van de Algemene Dienst op de kop van de 

Oostelijke Handelskade (SAA)

Een bijzondere se-
mafoor stond midden 
in Amsterdam op het 
gebouw Neptunus van 
de Vereeniging van 
Nederlandsche  Ge-
zagvoerders en Stuur-
lieden ter Koopvaar-
dij. Op hun in 1915 
gebouwde kantoor-
gebouw Nieuwezijds 
Voorburgwal  nr.130 
stond op het dak een 
torentje met daarop 
een semafoor.
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verifiëren en controleren van 
nautische en meteorologi-
sche instrumenten die bij de 
scheepvaart in gebruik wa-
ren, het kalibreren en neutra-
liseren van kompassen, het 
bijwerken en verbeteren van 
zeekaarten, het bedienen van 
de tijdseininrichting en het 
onderzoeken en certificeren 
van scheepsseinlantaarns.
De inrichting bleef zijn ta-
ken tot 1973 als zelfstandig 
instituut uitvoeren. Sinds 
1962 was zij geen onderdeel 
meer van het KNMI, maar 
omwille van de rechtspositie 
van het personeel verworden 
tot de Gemeentelijke Stich-
ting Amsterdams Nautisch 
en Weerkundig Instituut. 
Hoog oplopende kosten de-
den de Gemeente uiteinde-
lijk besluiten om de stichting 
in 1973 als onderafdeling 
van de afdeling Havendienst 
van de Dienst der Havens en 
Handelsinrichtingen onder 
te brengen.

Aëroklinoscoop
Buys Ballot (foto rechts) 
ontwikkelde voor het 
KNMI een seinmast die 
niet bedoeld was om iets 
door te seinen maar als 
informatie diende voor 
de passant die interesse 
zou kunnen hebben in 
een actuele weersvoor-
spelling, met name over 
de wind. De aëroklino-
scoop (links) was een 
uniek apparaat waar-
mee het luchtdrukverschil op vier ver uit elkaar liggende 
posten in Nederland (Vlissingen, Den Helder/Nieuwe Diep, 
Groningen en Maastricht) zichtbaar kon worden gemaakt. 
Hoe groter het drukverschil, hoe schuiner de horizontale 
balk X-X werd gezet. Dit vertelde dan iets over de (ver-
wachte) windsterkte. Was de luchtdruk in het noorden het 
hoogst, dan wordt handel P naar boven gehaald en kwam 
de noordkant boven, of omgekeerd. Ook kon het geheel om 
zijn as draaien om te tonen langs welke lijn het drukver-
schil het grootst was.  Dit vertelde iets over de richting van 
de (verwachte) wind. Van de horizontale arm was het lin-
ker gedeelte (de noordkant) rood geverfd en had twee ope-
ningen, het rechter gedeelte was wit met drie openingen. 
Het rode gedeelte wees naar de noordelijke plaatsen, het 
witte naar de zuidelijke. De bol aan het rechter gedeelte 
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had ook die twee kleuren. Het verschil in kleuren en de bal waren 
bedoeld om in alle gevallen goed te kunnen zien welk gedeelte van 
de schuine balk omhoog stond. ’s Nachts verlichtte een olielamp de 
aëroklinoscoop, als er tenminste een sein van kracht was. In omlig-
gende landen werd het idee overgenomen als aanvulling op de sig-
nalering met kegels en cilinders van Fitzroy. In Amsterdam kwam 
zo’n uitgebreide variant te staan op één van de drie torens van het 
Meteorologisch Instituut op de kop van de Oostelijke Handelskade. 
Tot Slot
Alle besproken seinen werden door de technische ontwikkelingen 
(telefoon, telex, fax, internet) ingehaald en overbodig gemaakt. Al 
in de 30-er jaren van de 19e eeuw werd er geëxperimenteerd met 
elektrische telegrafie. In Nederland kwam in 1845 de eerste tele-
grafieverbinding tot stand door een telegraafkabel te leggen naast 
de spoorlijn Amsterdam-Haarlem. Naast elke uitbreiding van de 
spoorlijn kwam ook steeds een verlenging van die kabel te liggen. 
Om wildgroei van systemen te voorkomen legde de overheid in 
1852 de Rijkstelegraaf aan, die langzaam uitgebouwd werd tot een 
fijnmazig netwerk over het hele land. Boodschappen werden over-
geseind door elektrische stroomstootjes door de kabel te sturen. De 
combinatie van de pulsen vormde letters, bekend geworden als het 
Morse-alfabet. Dat daar een streng protocol bij hoorde spreekt voor 
zich. Een variant met hetzelfde alfabet kende de scheepvaart met 
seinlampen. Nadat halverwege de 19e eeuw in Frankrijk succesvolle 
proeven waren gedaan door de stroomstootjes door kabels om te 
zetten in geluid werd in Duitsland het eerste concept van de tele-
foon ontwikkeld. Het was echter de Amerikaan Graham Bell die 
deze vinding tot een bruikbaar telefoontoestel ontwikkelde, die ove-
rigens  iets later weer door een andere Amerikaan, Thomas Edison, 

verbeterd werd. De noodzaak van een telefoniste die de verbinding 
met een gesprekspartner moest maken, was meteen de bottleneck 
van het systeem, maar ook daar kwam met automatische telefoon-
centrales verbetering in. In Amsterdam werden de beginjaren van 
de telefonie gemarkeerd door een woud van telefoondraden door de 
stad, voor elke aansluiting één.

Een elektrische variant van een seinpaal (ook semafoor genoemd) 
stond langs de eerste spoorlijn van Amsterdam naar Haarlem. De 
signalering met op afstand bediende seinpalen stond nog in de kin-
derschoenen en bij problematische baanvakken stond een man die 
met een witte vlag aangaf dat het volgende traject veilig was. Verder 
durfde men nog niet te gaan. We hebben alleen dit schilderij van 
Wouterus Verschuur uit 1845 als bewijs ervan.
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           T h e o  B a k k e r ’ s  D o m e i n

Op deze site vindt u makkelijk leesbare 
maar toch informatieve verhalen over de 
ontstaans geschiedenis van Amsterdam. 
Ze zijn onderverdeeld in rubrieken als 

Middeleeuwen, godsdiensten, nijverheid en 
handel, transport, openbaar vervoer, haven, 
watermanagement, stadsuitleg, annexaties, 
verkeersdoorbraken, chroniquers en allerlei 

andere zaken.

Klik hier voor een overzicht 
van alle PDF’s op deze site

https://www.theobakker.net/pdf/Inhoudsopgave.pdf
https://www.theobakker.net/pdf/Inhoudsopgave.pdf



