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Wat vooraf ging
Voorbereidend op de Vierde Uitleg maakte het stadsbestuur met-
een werk van een verbetering van de waterbeheersing. Er werd 
een commissie benoemd die vijf ontwerpen indiende. Het eerste 
voorzag een eenheidspeil voor de hele stad, wat impliceerde dat 
de Jordaan opgehoogd moest worden. Omdat dit zeer kostbaar 
zou worden bleef het verlaagde peil voor de Jordaan gehandhaafd. 
De ontwerpers waren nog heilig overtuigd van de weldadige wer-
king van snel stromend water en dat leidde tot vernauwing van de 
Amstelstroom. Hierboven de opmetingstekening die Danckerts de 
Rey maakte van de rivier waarin wij de contouren van de huidige 
Amstel kopieerden. U ziet dat er aanzienlijke delen geplempd zijn 
in de loop der tijd. Om het stadspeil te kunnen bewaren had men 
niet alleen het IJ via sluizen ervan gescheiden maar ontwierp men 
ook zogenaamde peilsluizen in de hoofdgrachten die op de Amstel 
uitkwamen. In de Heren-, Keizers- en Prinsengracht kwamen ter 
hoogte van de Utrechtsestraat sluizen en de bedoeling was t.z.t. die 
ook bij de Weesperstraat te maken (zie plattegrond p.3). Dat laatste 
gebeurde na de malaise na het Rampjaar en door stagnering van de 
verkoop van percelen uiteindelijk niet. Het was niet alleen een ke-
rende functie die deze peilsluizen hadden; ze werden ook opengezet 

om diezelfde gracht door te spoelen wanneer het peil in de Amstel 
hoger was dan het stadspeil. Andersom kon natuurlijk ook.
Het leggen van de Amstelsluizen zou een hele reeks binnensluizen 
in de oude stad overbodig maken, waaronder de zojuist aangelegde 
peilsluizen in de Utrechtsestraat. Ze behielden echter hun spuiende 
functie en kregen in 1686 nieuwe verbeterde deuren. De sluiswach-
ters hier kregen zelfs ƒ50 p/jr extra salaris voor extra werk.

	Opmetingstekening en ingekopieerde contoeren van de huidige Amstel
	 Restant van de peilsluis in de Herengracht t.p.v. de Utrechtsestraat
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D oor de Vierde Uitleg zou het grondgebied van Amsterdam 
bijna verdubbelen, terwijl er nog steeds dezelfde hoeveel-
heid schoon water aangevoerd werd om de stad door te 

spoelen. En die stonk nu al, laat staan daarná. Het stadswater moest in 
beweging blijven, wilde men van de stank afkomen. Bemalen met vuil-
watermolens was geprobeerd maar hielp niet. Daarom besloot men de 
andere bron van schoon water te gaan gebruiken: het IJ, dat echter zout 
water bevatte omdat het in directe verbinding stond met de Zuiderzee. 
De stad kon daar wel mee leven maar het agrarische achterland langs 
de Amstel niet. Daarom besloot men de Amstel geheel af te sluiten 
van het (brakke) stadswater met sluizen aan het eind van de grachten 
die uitkwamen op de Amstel. Dat was niet zozeer coulance, Amster-
dam was immers ambachtsheer over Amstelland. En bij hevige regen-
val moest datzelfde Amstelland haar overtollige water kwijt en zonder 
sluizen zat de stad dan met wateroverlast. Dat leverde grote schade 

aan eigendommen en voorraden van de bewoners op. De Amstelslui-
zen dienden twee doelen: het zoute water verhinderen tot Amstelland 
door te dringen en bij hoge waterstanden in de Buiten-Amstel de stad 
behoeden voor wateroverlast. In 1671 besloot men tot dit grootste wa-
terwerk dat de stad ooit had ondernomen, namelijk de bouw van het 
sluiscomplex in de Amstel. Omdat de stad ook op de Singelgracht 
loosde, zou dicht bij de Amstel die Singelgracht eveneens afgesloten 
	Waterstaatkundige kaart uit ±1675 met in rood de stadsboezem die in open 

verbinding staat met de Buiten-Amstel en de stadsgracht tot de Weesper- en 
Weteringbeer; linksonder begint achter de Weesperbeer de zwarte boezem die 
ook het lekwater van de sluiskolk opneemt

	 Zowel op de kaart van Daniel Stalpaert als Frederik de Wit (beide ±1662) 
kwamen de Amstelsluizen aanvankelijk niet voor; pas na herziening in de 
periode 1672-’75 verschijnen ze
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worden met (houten) beren: bij de Weesperpoort en bij de Wetering-
poort. Als locatie voor het sluiscomplex koos men die tegenover de 
Utrechtsedwarsstraat, tussen Prinsengracht en Achtergracht.
In 1671 werd een begin gemaakt met de werkzaamheden maar tijdens 
die voorbereidingen was al besloten tot wijziging in de uitvoering van 
de Amstelsluizen. Waaruit die bestond wordt niet helemaal duidelijk 
maar de veronderstelling is dat het vooral bijkomende werken betreft 
als de afvoer van vervuild water uit de sluiskolk en de uitvoering van 

de beren. Het grote verschil met het ontwerp zou een derde en vierde 
schutkolk worden, vier i.p.v. twee.
Het Rampjaar 1672 gooide roet in het eten, het werk werd zelfs een tijd 
stilgelegd en de inspanningen (en het geld) werden de rest van de tijd 
verdeeld tussen verbeteringen aan de vesting en de sluizen; al het ove-
rige werk lag stil. Dat neemt niet weg dat in 1673 het sluiscomplex klaar 
	Amstelsluizen, gezien naar het zuiden, ets door Jacobus Verheijden voor ‘s 

Waerelds Koopslot - 1723
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was en in gebruik genomen werd. De overige werken smeerde men uit 
tot het eind van de eeuw. De schippers waren niet blij met dit obstakel in 
de Amstel en hun klachten waren niet van de lucht.
Helaas voor alle inspanningen was er geen onmiddellijke verbetering te 
ontdekken en zelfs deed zich een nieuw probleem voor. Het gewenste 
stadspeil was zó hoog dat lozen op het IJ maar zelden lukte. De wa-
terstand in de stad werd af en toe toch te hoog voor met name de mid-
deleeuwse stadsdelen en de Jordaan die nu eenmaal lager lagen dan de 
opgehoogde stadsdelen. De kelders liepen regelmatig vol en men zag 
geen andere mogelijkheid dan in zulke gevallen overtollig water toch 
naar Amstelland te dirigeren. 
De ophoping van water vóór de Amstelsluizen kon wel voorkomen 
worden als er een afvoerkanaal van de stadsgracht (zwarte boezem) 
naar het Nieuwe Diep gegraven werd. Zo kon hoogwater in de Buiten-
Amstel afgevoerd worden naar de Zuiderzee door een door de stad ge-
adopteerde sluis bij Jaap Hannes. Dat moest over Diemens grondgebied 
gebeuren en daarbij waren de Staten van Holland nodig. Die gaven in 

1675 toestemming en het afvoerkanaal (-sloot) was het jaar erop gereed. 
Die liep van de Oosterbeer binnen de Sint Anthoniesdijk naar de braak 
Waterrijk die in verbinding met het Nieuwe Diep stond.
Burgemeester Hudde had hoog ingezet met zijn Amstelsluizen maar 
het effect was minimaal, of liever gezegd nihil. Er was gerekend met 
volumes water die geen kant opkonden dan die men wenste, namelijk 
op weg door de grachten..., alle grachten. Maar dat was niet zo!  Men 
kende toen nog niet het effect van zout water op zoet water dat namelijk 
niet vermengde maar in lagen boven elkaar bleef staan, zout onder. Wat 
aan vuiligheid geloosd werd op het IJ stroomde zes uur laten weer als 
eerste naar binnen. Er werd een ingewikkelde volgorde van open en 
dichte sluizen op het IJ uitgedokterd maar de reisbeschrijvingen van 
bezoekers aan Amsterdam spreken boekdelen. Bij mooi zonnig weer 
stonk het erbarmelijk in de stad.
In 1675 werd de hulp ingeroepen van door paarden aangedreven water-
	Kaart uit 1700 met in rood schematisch de sloot die gegraven werd tussen de 

stadsgracht en de braak Waterrijk die in verbinding stond met ‘t Nieuwe Diep
	 De Amstelsluizen, gezien vanaf de Hoogesluis; prent van Jan van Rijne - 1794
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molens in de Baangracht die uitsloegen op de vuilwaterboezem Buiten-
Amstel. Elk daarvan werd door een overbrenging aangedreven door 
negen paarden, die in een schema van één uur werken en twee uur 
rusten 24/7 rondliepen. De molens voldeden niet en werden in 1687 
weer ontmanteld.
De werking van de sluizen bij het spuien kon verbeterd worden door 
beter toezicht op de sluiswachters. In 1673 werd een Sluiswachter-
Generaal aangesteld, Nicolaas van der Heijde, de broer van uitvinder 
Jan. Er werd een 24-uurs schema opgesteld welke sluis wanneer precies 
opengezet moest worden. De sluiswachters kregen ook het consigne 
troep uit het water uit hun sluiskolk te scheppen. Van der Heijde begon 
met het ontslaan van drie sluiswachters en het inhouden van hun trak-

tement wegens nalatigheid. De overigen kregen aangezegd dat zij een 
civiele procedure konden verwachten bij nalatigheid, moedwil of dron-
kenschap. Voor een cultuuromslag was echter meer nodig.
Dat gold ook voor de inwoners van de stad; het was de normaalste zaak 
dat de gracht als afvaldump gebruikt werd. Elk grachtenpand had een 
riool dat in de gracht uitkwam en bij gebrek daaraan werd de nachtspie-
gel in de gracht omgekeerd. De Van der Heijdes kwamen met verbete-
ringen aan de moddermolens die voortaan ook de gracht zouden uitdie-
pen. In latere eeuwen kregen de Amstelsluizen andere taken, vooral in 
een steeds ingewikkelder systeem van het nachtelijke spoelen van de 
grachten, tot in de 20e eeuw.
De opvoeding van de inwoners nam nog iets langer in beslag; het drij-
vende vuil en afgedankte huisraad staat menigeen nog op het netvlies. 
Strenger toezicht en het besef dat het milieu in de stad ook een zaak van 
de burgers zelf was, liet de kwaliteit van het stadwater sterk verbeteren. 
Nu kan er weer gezwommen worden zonder een ziekte op te lopen.
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Het functioneren van de Amstelsluizen na de aanleg van de Hoog-
waterkering langs het IJ
In 1681 werd naar de ideeën van vooral Joannes Hudde begonnen aan 
een waterkering langs het IJ. Van de Rapenburgersluis tot de Eenhoorn-
sluis werd de oever opgehoogd tot een bepaalde hoogte en alle doorgan-
gen naar binnenwater voorzien van sluizen, zo die er niet reeds waren. 
Nieuw waren de Kikkerbilssluis, de Kraansluis en één als onderdeel 
van de opnieuw gebouwde Nieuwe Brug. Ook werd de Oude Haarlem-
mersluis herzien met nieuwe deuren aan het IJ. Een groot deel van de 
stad dat voorheen bloot stond aan de grillen van het waterpeil in het IJ 
waren voortaan beschermd. En dat was nogal een groot gebied, vooral 
aan de oude zijde waar voorheen de Sint Antoniesdijk de waterkering 
was. Van veel binnensluizen werden zelfs de deuren uitgelicht.

Vanaf het sluiten van deze waterkering kon het waterpeil in de stad 
beter afgestemd worden met de hoeveelheid die via de Amstel binnen-
kwam en die op het IJ geloosd kon worden. Jan Wagenaar schrijft daar-
over in zijn standaardwerk “opkomst en aanwas” dat dit slecht mogelijk 
was wanneer het peil in het IJ te hoog was. De oplossing werd gezocht 
in vuilwatermolens ten westen (3 stuks) en ten oosten (2) van de stad. 
Hudde maakte zich boos over de keuze voor windmolens, terwijl hij 
opteerde voor rosmolens omdat die bedrijfszekerder waren. De aantal-
len molens waren veel te gering; tijdgenoten schamperden dat wat in 
een dag uitgeslagen kon worden met een stevige regenbui binnen een 
uur weer aangevuld was.
Het wordt saai..., het hielp allemaal niet. De oplossing kwam pas in de 
19e eeuw met de stoommachine die een groot gemaal bij Zeeburg en 
later ook bij IJmuiden aandreef. 



1

documentnaam

           T h e o  B a k k e r ’ s  D o m e i n

Op deze site vindt u makkelijk leesbare 
maar toch informatieve verhalen over de 
ontstaansgeschiedenis van Amsterdam. 
Ze zijn onderverdeeld in rubrieken als 

Middeleeuwen, godsdiensten, nijverheid en 
handel, transport, openbaar vervoer, haven, 
watermanagement, stadsuitleg, annexaties, 
verkeersdoorbraken, chroniquers en allerlei 

andere zaken.

Klik hier voor een overzicht 
van alle PDF’s op deze site

https://www.theobakker.net/pdf/Inhoudsopgave.pdf
https://www.theobakker.net/pdf/Inhoudsopgave.pdf



