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Hoofdkantoor Scheepvaart Maatschappij “Nederland”

De Stoomvaart-Maatschappij ‘Nederland’ (in het spraakgebruik ‘de 
Nederland’) werd in 1870 opgericht voor de vaart op Nederlands-
Indië nu het Suez-kanaal (1869) de verbinding zoveel korter had ge-
maakt. Oprichters waren o.a. prins Hendrik ‘de Zeevaarder’, broer 
van koning Willem III en de Amsterdamse ondernemer Jan Bois-
sevain, die ook de eerste directeur werd. Meteen het eerste schip 
dat de rederij op pad stuurde vloog in brand, wat op een haartje na 
het faillissement van de SMN betekende. Dank zij hulp van bankier 
Abraham Wertheim kon dat voorkomen worden.
Gevaren werd met zgn. mailboten die zowel vracht, post als passa-
giers meenamen. Heen werden zaken als machines voor plantages 
meegenomen, terug producten van de diverse gouvernementsplan-
tages (tabak, tin, copra, enz.). Niet in bulk maar in balen, vaten of 
kisten. In Europa werden steeds Southampton, Marseille en Genua 
aangedaan. Gebunkerd werd in Valletta, Port Said, Aden of Colom-
bo. In Nederlands-Indië werden alle grote havens aan Java’s noord-
kust aangedaan. Voor passagiers waren, behalve de genoemde bun-
kerhavens, Lissabon, Tanger, Algiers en Singapore populaire stops.
De SMN was een der eerste rederijen die niet Amsterdam als thuis-
haven koos, maar Den Helder. Dat was een gevolg van de proble-
men en het oponthoud door een te smal Noord-Hollandskanaal. 
Dit bleef zo totdat het Noordzeekanaal in 1876 opengesteld werd. 
Kantoor werd gehouden in het pand van de foto links aan de Prins 
Hendrikkade om in 1916 ingewisseld te worden voor een kantoor 
	 Kantoor van de Scheepvaart Maatschappij “Nederland” (SMN), gebouwd in 

1902 door Gebr. Van Gendt. Dit was tevens kantoor van een halve dochter, de 
Koninklijke Paketvaart Maatschappij (KPM). De rederij-activiteiten van de 
SMN werd in 1916 verhuisd naar het Scheepvaarthuis maar voor de rest, de 
Holland West-Afrika Lijn (HWAL) en de KPM bleef het kantoor van deze foto 
tot 1929 in gebruik waarna ze naar Spui 10 verhuisden.
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in het Scheepvaarthuis. Ook in Batavia had men een kantoor. Na 
1876 kreeg de SMN kaderuimte op het IJ-eiland, aan de huidige 
Javakade.
Begin 20ste eeuw werden ook passagiersschepen aangeschaft. Be-
kende namen zijn de Jan Pieterszoon Coen (1915; nog met beperkt 
cargo), Johan de Witt (1920), Christiaan Huygens (1928), Johan van 
Oldenbarnevelt (1930), Marnix van Sint Aldegonde (1930), Oranje 
(1939) en Willem Ruys (1947). In de Tweede Wereldoorlog verloor 
de maatschappij 23 schepen waaronder drie grote passagierssche-
pen. Na de oorlog kreeg ze uit oorlogsbuit negen Duitse vrachtsche-
pen in gebruik omdat de SMN talloze vaarten voor de geallieerden 
had gemaakt.
	 Entree met tochtportaal van Prins Hendrikkade 159
	 Hal annex wachtruimte idem Beide foto’s Stadsarchief Amsterdam
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Na de oorlog en overdracht van Nederlands-Indië aan Soekarno’s 
Indonesia heeft de SMN de vaart op dat land nog tot 1960 gerekt 
maar schakelde toen over op vrijwel alle andere werelddelen: Verre 
Oosten, Afrika en Noord- en Zuid-Amerika. In 1970 fuseerde de 
SMN met nog vier grote rederijen tot de Nederlandse Scheepvaart 
Unie, het latere Nedlloyd. Het bracht 32 schepen en alle dochter-
maatschappijen in met een totale tonnage van 305.000 brt.
	 Eersteklas passagiersruimte aan boord van de s.s. Jan Pieterszxoon Coen 
	 (Stadsarchief Amsterdam)
	 Prins Hendrikkade 159 met naamborden Holland West-Afrika Lijn (020apps)
	 Vlaggenschip van de Nederland: de m.s. Oranje (foto: NatArchief / ANEFO)
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Over het ontstaan van dit kantoor in Amsterdam meldt een gedenkboek Stoomvaart Maatschappij Neder-
land 1870-1920, samengesteld door Dr. M. G. De Boer, privaat-docent aan de Gemeentelijke Universiteit te 
Amsterdam:

“In het jaar 1876 werd, met het oog op de aanstaande ver-
plaatsing van het bedrijf naar Amsterdam, een huis aan de 
voormalige Y-gracht, de tegenwoordige Prins Hendrikkade, 
met een achterhuis aan de Rapenburgergracht gelegen, aan-
gekocht.
In de volgende jaren bleven de kantoren vrijwel onveran-
derd, behalve dat bij de oprichting der Koninklijke Paket-
vaart Maatschappij, in 1889, in den tuin een aanbouw werd 
gemaakt, welke bestemd werd voor de afdeeling passage, ter-
wijl de K.P.M. de vroegere lokalen dezer afdeeling in gebruik 
nam. Een grotere uitbreiding kwam eerst in 1899, toen eenige 
aangrenzende huizen in de Peperstraat werden aangekocht, 
waar een nieuw kantoorgebouw voor de Paketvaart Maat-
schappij werd gesticht, terwijl de vrijgekomen ruimte door de 
Maarschappij zelve werd in gebruik genomen.
Zoo bleef de toestand, totdat, in vereeniging met andere 
stoomvaartondernemingen, werd besloten tot den bouw van 
het Scheepvaarthuis; de talrijke gemeenschappelijke belan-
gen, de zoo telkens weder sprekende noodzakelijkheid tot on-

derling overleg, drong tot oprichting van een gemeenschappelijk kantoorgebouw, waar de maatschappijen 
elkaar op de gemakkelijkste wijze bereiken konden, terwijl ieder toch weer geheel op zich gehuisvest was.”

	 Omslag van het gedenkboek t.g.v. 50-jarig bestaan van de Stroomvaart Maatschappij “Nederland”
	 Monument “Zeeman op de uitkijk” (voor het personeel was dit “Jopie Hoorn”) ter nagedachtenis van werknemers van de Stoom-

vaart Maatschappij “Nederland” die in de Tweede Wereldoorlog om het leven kwamen. Tegen de sokkel zijn platen aangebracht 
met daarop de namen van 321 omgekomen zeelieden, waaronder 65 Indonesiërs. Het monument zwierf met de vestiging van de SMN 
mee tot het in 1988 naar de De Ruyterkade verhuisde om in 2003 terug te keren naar de oorspronkelijke plek op het Javaeiland.
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Op deze site vindt u makkelijk leesbare 
maar toch informatieve verhalen over de 
ontstaansgeschiedenis van Amsterdam. 
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